RETRO / SKODA 100 vs. SKODA SCALA
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NENI LITR
JAKO LITR

Skodu 100 a Skodu Scala
sice déli 50 let, ale obé
dostaly do vinku podobné
ukoly. A k jejich spinéni
jim poslouzily ¢asto
prekvapivé srovnatelné
prostifedky. Kam tedy
dospély lidové Skodovky
za pul stoleti?

(I=> Ladislav Cermak

Petr Baca
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Sedesatych letech méla za
V sebou automobilka AZNP dvé

drahé kratochvile: zcela novy
zavod v Mladé Boleslavi a stvofen
modelu 1000 MB, vyvinutého na bi-
lém papite. A¢ tehdy nikdo netusil,
7e jde o posledni velkou investici ng
dalgich 30 let, vlada (samotné auto-
mobilky se nikdo neptal) rozhodla, Z€
novy model, pozdéji nazvany proste
Skoda 100, vznikne s minimalnimi in
vesticemi - jako pouha modernizace
typu 1000 MB. A tak se narodila dals
(a nikoliv posledni) Skodovka s moto
rem vzadu, tedy koncepci, ktera s
uz tehdy rychle bliZila zenitu.



Dnesni situace je vlastné po-
dobna. | kdyz o Skodovce uz ne-
rozhoduje vlada, ale spravni ra-
da koncernu Volkswagen, tuéné
roky po aféfe Dieselgate a za-
vedeni drakonickych emisnich
eurolimit skonéily. Ted' je tfeba
vydélavat. A protoze Boleslavsti
uméji konstruovat znamenita au-
ta s minimalnimi prostredky, do-
stali znovu Ukol postavit velky
diim na malych zakladech. Ten-
tokrat jsou ty zaklady malé jen
pomyslIné, pfesto Skoda Scala
vyrostla na levné technice, urce-
né pro mensi modely.

Je pozoruhodné, kolik toho ma-
ji kodovky s vékovym rozdilem
pll stoleti spoleéného. Obé pa-
tif do dobové niz&i stfedni tfidy,
cestujicim nabizeji Ctvery dve-
fe, pét mist a nezavisle zavése-
na vséechna kola v ocelové sa-
monosné karoserii — to v ¢asech
stovky" jesté zdaleka nebylo sa-
moziejmosti. Obé spojuje i celko-
vé pojeti s prostornym interierem
a hodnotné plisobicim designem.
V&ak se stovky ve své dobé jeste
docela Uspésné vyvazely na Za-
pad. Viibec nejvétsi prekvapeni
ale ¢eka pod kapotami...

P

Zatimco &tyfvalec 988 cm® OHV
v zadi Skody 100 vyvine 42 koni
a 73,5 Nm, coz ve své dobé ne-
byla zavratna &isla, ovSem Ces-
kym rodindm vyhovéla, Scala se
chlubi dvaaptinasobnymi vyko-
ny (115 k a 200 Nm). OvSem sta-
&i ji k tomu rovnéz litrovy motor!
Jesté vice ale prekvapi, ze oba
agregaty, mimochodem shod-
né vyvinuté i vyrabéne v Bole-
slavi, maji blok vyrobeny stejnou
technologii tlakového liti hlini-
ku. To byla v Sedesatych letech
pfevratna novinka, navic tuzem-
ského plivodu. Ostatné slévarna

z 60. let slouzi dodnes. UZ jen
jako pfiznak kuriézniho stavu
v Mladé Boleslavi, kde diky ni-
kdy nepferu$ené vyrobe v au-
tomobilce pracuji po otcich, sy-
nech a vnucich i pravnuci, ptisobi
fakt, Ze zatimco na vyvoji stovky
se nepfimo podilel Petr Hrdlicka,
pohonny agregat Scaly je dilem
jeho potomka Martina. Samozfej-
mé by se sluselo dodat, Ze Scala
maé o valec méng, zato o pulku vi-
ce prevodovych stupnii. A turbo
také hraje roli, nahrada OHV roz-
vodem 2x DOHC jakbysmet. Ale
kdo by se patlal v detailech?
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| TAKTO MOZE VYPADAT motorovy prostor. AE velkou
¢ast zabira mohutna sahara s ventilatorem, stale zby-
va dostatek mista. K motoru je doslova luxusni pristup.

Neni to tak davno, kdy byly
stovkami takika zamorené ulice.
Vétsina z nich pak Upéla korozi,
§pinou a nezajmem majitele. Sta-
&i se podivat na jakykoliv dobovy
film. Dnes kdyZ néjakou potka-
te, byva to vystafirovany veteran.
A tak si najednou racte vSimnout,
7e se na Cisté stfizeny, vyvaze-
ny sedanek vlastné vilbec ne-
kouka $patné. Chromovaci ma-
nie z dob tisicovek uz polevila,
dlraz na festovni detaily vsak
zatim nikoliv. Novyma o¢ima vi-
dény interiér je elegantni, oZive-
ny pop-artové barevnym calou-
nénim a tapecirungem. Doslova
lahlidkou nakonec jsou obfi ok-
na, z nichz je paradné vidét kaz-
dy roh auta. Zde jsou parkovaci
senzory opravdu zbytecné...

Scala vedle stovky vypada ja-
ko dvojnasobné auto. Svétlome-
ty ma stejné vysoko jako stovka
spodni hranu &elniho okna. Zeza-

RiDIT SKODU 100 JE
MNOHEM PRIJEMNEJSI,
NEZ JSTE SLYSELI.

du pak rozdily doslova biji do o¢i.
Ani se nechce vérit, Ze v tom-
hle auticku se smésnym kufrem
si vozily celé rodiny podchlazo-
vat téla do Baltu, pfipadné infiko-
vat zazivaci soustavy k Cernému
motfi. Bez radia a dokonce i bez
i zadnich stahovacich oken. Ta
byla vyhrazena lepsim vybavam.
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CERNA PACKA MEZI SEDADLY ovlada vzduchovou
privéru, kterd byla novinkou roku 1970, svétia topeni.
Stovky kv(ili dlouhému vedeni k radiatoru Spatné topily.

Prvni kilometry vsak prozradi-
ly, Ze stovka neni zdaleka takove
peklo, jak vzpominaji Husakovy
déti. Vlastné je to snadno ovla-
datelné, docela pohodiné a v niz-
kych rychlostech i pomérné kul-
tivované auto. Opedovavanému
kusu chodi Fizeni i fazeni jedna
radost (Fidi¢i stodvacitek mohou
takhle hladce chodici Saltpaku
jen zavidét). Samozfejmé, Ze ¢lo-
vék musel natrefit na ,stfedecni”
kus, nebo jesté lépe koupit mno-
hem kvalitn&ji postaveny exportni
model v Tuzexu (lidova prezdiv-
ka Dodo, neboli dodélej doma, je
vymluvna), jenze grunt ma tohle
auto zdravy. A jako majitel Sko-
dy 120 pfiznavam, ze jezdit stov-
kou, kterou doma zatim nemam,
mé bavi vic. Tocit volantem,

BEZPECNOSTNI PASY byly tehdy u nés novinkou, stov-
ka byla prvni $kodovkou, kterd je méla od podatku vzdy
ve vybavé. Samozfejmé nebyly samonavijeci.

pfipominajicim gymnastickou
obru¢, méa svoje kouzlo, stejné ja-
ko zkouset, jak silny tlak na sub-
tilni plastové packy pod volantem
je ten spravny, aby se jesté neu-
lomily, ale uz se spustil blinkr. To
v&e podkresleno typickym huce-
nim sahary, permanentné poha-
néné femenem, a udivem, jak je
sakra mozné, Ze po tak slibnéem
nastupu od volnobéhu uz motor
nahofe nic, ale opravdu nic ne-
ptedvadi. No jo vlastné, 42 ko-
ni... Na dalnici to moc neni, ale
okreskami se da plout v pohodé.
A davat se do feci s Uplné cizimi
lidmi, nalesténa stovka vyvolava
takika erupce nostalgie. Doma ji
mivali skoro v kazdé rodiné. Bu-
de to platit i o nové Scale? A ja-
ka vzpominka po ni zbyde?  //
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KLIGKY A KNOFLIKY ustoupily tiagitkiim, rutkové pfistroje displejiim a pfibyla néjaka ta vybava. Jde viak o evoluci, pfibuznost je stéle jasné patrna.

Konec holeslavskych ambici

Model 100 byl posledni skodovkou, vzniklou v souladu s dlouhodobou strategu Investice pak zacaly plynout
jinam nez do AZNP a NASLEDUJICI MODELY UZ BYLY NOUZOVYMI €I DOCASNE TRVALYMI RESENIMI.
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v DEKUJEME Retroautomuzeu Strnadice za
= zapiijceni krasné $kody 100 L a také aktivni

§ spuluprém na tvorhé materialu.

kuda 100 zacala vznikat

bezprostiedné po zahajeni vyro-
by modelu 1000 MB v roce 1964
jako jeho modernizace. JiZ
napresrok byl hotovy prototyp, coz
byla tisicovka s upravenymi obéma
konci. Definitivni podoba se
predstavila v roce 1968 a 25. 8.
1969 odstartovala sériova vyroba
typdi 100, 100 L a 110 L. Seznam
zmén proti 1000 MB je skromny,
dnes bychom je nazvali spiSe face-
liftem. Piesto doslo i na nékolik me-
chanickych vylepeni podvozku

a motoru. A také dvouokruhové brz-
dy. Viiz byl, na rozdil od 1000 MB,
uz od pocatku pétimistny a vyba-
veny kotoucovymi brzdami. Po roce
vyroby odstartovala produkce kupe
110 R, které nahradilo sice vyvinuty,
ale nakonec zamitnuty tudor ve sty-
lu MBX. Na vyrazny facelift pridé
s ovalnymi svétlomety ale nakonec
nedoslo. Viz prosel dvéma
vyznamnéj§imi modernizacemi,
prokladanymi mensimi postupnymi
zménami. Na prvni dolo v srpnu
1971 pro novy modelovy rok. Viz

dostal odvétrani v C-sloupku, které
¢astecné kompenzovalo zrusenou
vyklopnou vétratku v zadnich
dvefich. Protoze zakladni modely
nadale postradaly stahovaci zadni
botni okna (tento nesvar prezil az
ke Skod@ 120), klima uvniti byvalo
dusné, zpestiené sklony k vareni
motoru. Naopak v zimé dorazil mo-
del 110 LS s dvoukarburatorovym
motorem ze 110 R s trochu
diistojnéjsimi 63 kofimi. Srpen 1972
pfines| dalsi modernizaci (liSta na
masce, vyse ulozené vicko nadrze),

doplnénou zavedenim zapusténych
Klik bomoro k Novému roku 1973.
Ke stejnému dni dostaly modely 110
LS a 110 R ¢tyfokou masku. Prvni
jmenovany se, jako viibec prvni so-
cialisticky model, pochlubil mj. ha-
logenovymi svétlomety. Vyroba
skontila 28. 3. 1977. S 1,4 miliony
kusd $lo o dosud nejpocetngjsi
kodovku viibec, ktera motorizova-
la Ceskoslovensko. Stala se totiz
diky vyhodnym pijckam Siroce
dostupnou a uplatnila se i v motor-
sportu.
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